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PROTOLO PARA LA INVESTIGACION E INSTRUCCION DE DILIGENCIAS Y
ATESTADO POR CONDUCIR UN VEHICULO DE MOTOR O CICLOMOTOR A
VELOCIDAD SUPERIOR A LA DETERMINADA EN EL CODIGO PENAL

El articulo 379.1 del Cédigo Penal dispone que:

“El que condujere un vehiculo de motor o un ciclomotor a velocidad superior en
sesenta kilometros por hora en via urbana o en ochenta kilometros por hora en
via interurbana a la permitida reglamentariamente, sera castigado con la pena
de prision de tres a seis meses o con la de multa de seis a doce meses o con la de
trabajos en beneficio de la comunidad de treinta y uno a noventa dias, y, en cualquier
caso, con la de privacion del derecho a conducir vehiculos a motor y ciclomotores
por tiempo superior a uno y hasta cuatro afios”.

Desde que entr6 en vigor este precepto redactado por la L.O 15/2007 de
modificacion del C.P. en materia de seguridad vial, la realidad practica de los tribunales ha
obligado a una renovacion constante, actualizando las pautas impartidas por la Fiscalia
para investigar todos los supuestos en que se puede entender cometido el ilicito. De las
primeras jornadas de los Fiscales Delegados de Seguridad Vial, que acordaron diversas
conclusiones, hasta la Circular 10/11 de la FGE, ha sido preciso concretar algunos
supuestos no previstos con anterioridad. Parte de las modificaciones se deben a los
sucesivos informes del Centro Espafiol de Metrologia (CEM) que corregian los anteriores,
(hasta 4, enero 2008, marzo 2008, marzo 2010, marzo 2011); asimismo, por la tramitacion
de la mayoria de las denuncias por exceso de velocidad en el Centro Estatal de Tratamiento
de Denuncias Automatizadas de Leén (CENTRO ESTRADA), tanto de radares de portico
“fijos” primeramente, sumandose con posterioridad los estaticos que portan los vehiculos
de la Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil (ATGC)

Dentro de la investigacion de estos delitos debemos diferenciar dos supuestos con
una dinamica operativa claramente diferenciada: aquellos en que el conductor es detenido
e identificado al momento de cometer el ilicito, y otros que precisan un mayor esfuerzo de
investigacion, por cuanto la comision del delito es captado por medios técnicos y no se
intercepta el vehiculo; fundamentalmente compuesto por las fotos remitidas al referido
Centro ESTRADA.



A.- PROCEDIMIENTO DE ACTUACION CON EL CONDUCTOR DETENIDO E
IDENTIFICADO.

Se seguiran las instrucciones impartidas por la Fiscalia de Seguridad Vial (Circular
10/11 FGE) y las conclusiones alcanzadas por los delegados provinciales en sus reuniones
anuales, aprobadas por el Fiscal General del Estado, con posterior reflejo en las memorias
de la FGE.

I.- ACTUACIONES BASICAS

Con caracter general, de acuerdo con la normativa procesal penal vigente, no
procede la detencion del presunto autor, salvo por razones las legalmente previstas en la
LECrim, y por lo tanto el tipo de atestado a realizar sera por Juicio Répido sin entrega de
Detenido (J.R.S.D). La excepcion mas frecuente la constituirdn los vehiculos extranjeros
cuyo conductor no ofrezca garantias de comparecer al juicio, o que el vehiculo no le
pertenezca.

La denominacion del atestado seria por un presunto delito contra la Seguridad Vial,
consistente en la conduccion de un vehiculo de motor a velocidad superior a la
determinada en el Codigo Penal.

En este tipo de atestados debe constatarse como elemento del tipo penal, que un
vehiculo de motor ha superado la velocidad méaxima reglamentaria permitida en un
determinado lugar; medida por un instrumento técnico, del cual se puede tener una
evidencia documental, excediéndola en ochenta kilémetros por hora si se trata de una via
interurbana o travesia, o en sesenta kilometros por hora si lo fuera de una via urbana,
siempre teniendo en cuenta el error maximo permitido (EMP) que el aparato tiene para
efectuar esa medicion. Es necesario identificar al conductor del vehiculo en el momento
de producirse este hecho.

Por lo tanto, hay que adjuntar a las Diligencias que se instruyan los siguientes
documentos:

* Consulta de los datos del Registro de Vehiculos correspondientes a la matricula
detectada.

« Fotograma de constatacion de la velocidad, conseguido con el sistema adjunto al
cinemoOmetro unido a los datos del vehiculo, la velocidad y el lugar de la via.

+ Identificacion del cinemoémetro empleado.

« Fotocopia de la certificacion del control metroldgico y del error maximo permitido
aplicable del aparato.

« Identificacion del conductor o, en su defecto, del titular del vehiculo.

Si el conductor estd identificado en el momento, procede citar para juicio rapido al
mismo en calidad de imputado, y a los ocupantes del vehiculo en calidad de testigos. Si
hubiera otros testigos también habria que identificarlos y citarlos, salvo a los integrantes



de la Fuerza actuante.

Los instructores de las Diligencias no tienen por qué ser la Fuerza actuante, y por lo
tanto tienen que tener conocimiento de los hechos a través de algiin medio. Sin embargo,
si el instructor perteneciera a la Fuerza actuante, -operador o notificador-, su medio de
conocimiento seria a través de la observacion directa.

Hay que tener en cuenta que la velocidad de referencia a rebasar, -al decir el articulo
379.1 “la permitida reglamentariamente’-, se refiere tanto a la via, como a la clase del
vehiculo y a la condicién del conductor. La Circular 10/2011 de la FGE, en la Conclusion
Segunda', establece:

En cuanto a los computos de los excesos de velocidad punible del articulo
379.1 CP, dice que: “...se partira de los limites de velocidad mdxima
genéricos, (determinados ex lege) y fijados principalmente en los arts. 48 (vias
interurbanas en funcion de la clase de la via y vehiculo) y 50 (vias urbanas)
del RGCir. Del mismo modo se tendran en cuenta los especificos, inferiores a
aquellos, plasmados en sefializaciones fijas o variables establecidas por el
titular de la via o las autoridades de gestion del trdfico, asi como a los
derivados de limitaciones psicofisicas del conductor (art 52.1.b) del RGCir)”.

Es conveniente adjuntar a esta diligencia un Anexo Informativo Sobre
Velocidades Reglamentarias.

Con respecto al concepto de velocidad méxima permitida reglamentariamente hay
que tener en mente los siguientes preceptos:

« El tipo de via en la que se produce el hecho, para determinar si es urbana o
interurbana: segun la LSV (Ley sobre Trafico, Circulacion de vehiculos a motor y
seguridad vial aprobado por Real Decreto Legislativo 339/1990 de 2 de marzo) en
su anexo I:

- 64. Poblado. Espacio que comprende edificios y en cuyas vias de
entrada y de salida estan colocadas, respectivamente, las sefiales
de entrada a poblado y de salida de poblado.

- 65. Travesia. A los efectos de esta disposicion normativa, es el
tramo de carretera que discurre por poblado. No tendran la
consideracion de travesias aquellos tramos que dispongan de una
alternativa viaria o variante a la cual tiene acceso. (Apartado
redactado de conformidad con el R.D. 1428/03).

- 76. Via interurbana. Es toda via publica situada fuera de poblado.

- 77. Via urbana. Es toda via publica situada dentro de poblado,
excepto las travesias.

De conformidad con ello y el articulo 50 del R.D. de 21 de noviembre, que
aprueba el Reglamento General de Circulacion (-RGC-) las autopistas y
autovias situadas dentro de poblado se consideran vias urbanas a efectos de la
norma penal.

! Ver también conclusion 3% de las Jornadas de los Fiscales de Seguridad Vial de 17 y 18 de enero de 2008.
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Otro criterio que ayuda a determinar el caracter urbano de la via es que la
competencia para su control y vigilancia se atribuya a la Policia Local de esa
poblacion.

Sobre la naturaleza urbana o interurbana de las travesias a efectos penales, la
Circular 10/2011 de la FGE, en su Conclusién Primera, recoge el criterio ya
expresado por el Fiscal de Sala Coordinador de Seguridad Vial, en escrito de
fecha 30 de julio de 2010, en respuesta a una consulta planteada por el Fiscal-Jefe
de la Audiencia Provincial de Zaragoza, en escrito de fecha 26 de abril de 2010, en
los términos siguientes: “Para determinar lo que es via urbana e interurbana en
el tipo de exceso de velocidad punible del art 379.1 CP, los Sres. Fiscales estaran
como regla general, a las definiciones de los apartados 76 y 77 en relacion con el
64 del Anexo 1 de la LSV, que atienden al espacio geografico marcado por la
senial de entrada a poblado, siendo posible apartarse de este criterio en los casos
de inexistencia o manifiesta inadecuacion de la senializacion. Las travesias, de
conformidad con el apartado 77, se reputaran vias interurbanas pero,
excepcionalmente, en casos de clara conflictividad viaria y peatonal, se podra
valorar la aplicacion a este supuesto de los limites de velocidad de las vias
urbanas.”

Se debe indicar la velocidad maxima del tramo fijada a través de las
correspondientes sefales (articulo 47 del R.D. de 21 de noviembre, que aprueba el
Reglamento General de Circulacion —RGC-) indicando el punto kilométrico donde
se encuentra situada la sefial (en caso de posibilidad se aportara fotografia de la
misma).

Si se trata de vias urbanas y travesias, en caso de no existir sefializacion especifica,
indicacion de que se aplica la maxima genérica (Articulo 50 RGC).

Con respecto a las limitaciones impuestas segin el tipo de vehiculo, en vias
interurbanas, debe constar el tipo de via y de vehiculo, con la velocidad maxima
fijada para ese tramo de via y la méxima a que puede circular ese vehiculo en
concreto (Articulo 48 RGC). En caso de carreteras convencionales fuera de suelo
urbano, si el vehiculo est4 realizando una maniobra de adelantamiento (Articulo
51 RGC).

Respecto al conductor, deben constar las circunstancias personales y limitaciones
que motiven una variacion en los limites de velocidad, si se trata de conductor
novel (ya no hay tal distincion desde que el 25 de marzo de 2011 el BOE publicara
la Orden PRE/629/ 2011, de 22 de marzo, por la que se modifican los Anexos XI y
XII del Reglamento General de Vehiculos aprobado por el Real Decreto
2822/1998, de 23 de diciembre que dejo sin efecto la limitacion) y si se trata de
determinados vehiculos o conjuntos de vehiculos por sus especiales caracteristicas
o por la naturaleza de su carga. (Articulo 52 RGC).

II- CONSTATACION DEL HECHO Y DATOS DEL REGISTRO DE

VEHICULOS

En el atestado se debe reflejar la constatacién del hecho y los datos del registro de

vehiculos. Esta Diligencia sera el nexo de unién entre un vehiculo cuya velocidad de
circulacion ha sido captada por un instrumento técnico, u otra fuente de prueba vélida, y
una persona fisica o juridica que es su titular en el Registro de Vehiculos.



Los datos del vehiculo observados (matricula, marca, modelo y color) pueden ser
comprobados y validados con los que constan en el Registro de Vehiculos, de tal forma
que la coincidencia permitiria continuar con las diligencias normalmente. En caso de no
coincidir los datos del vehiculo detectado en la realidad con los que figuran en el Registro,
habria que iniciar otra investigacion paralela por una posible falsificacion de matricula,
tanto esté identificado el conductor del vehiculo en el momento de los hechos como no lo
esté.

Para simplificar la diligencia se intentara adjuntar copia de todos los datos del
Registro de Vehiculos, y si no fuera posible, se transcribiran esos datos directamente en
las propias diligencias.

Si se hubiera procedido a la detencion inmediata del vehiculo, en esta Diligencia
debe hacerse constar también fotocopia o fotografia del permiso de circulacion del
vehiculo, tarjeta de ITV con la ficha de caracteristicas técnicas y de la primera hoja de la
poliza del seguro de automoviles. Si no se hubiese procedido a la detencion, esta
documentacién se adjuntara como diligencia complementaria cuando se cite a declarar
como imputado al titular del vehiculo.

Si hubiera una limitacion especifica de velocidad por razon del vehiculo, (por
ejemplo furgon) se hara constar el articulo de la LSV y del RGC donde se dispone esa
limitacién, remarcando especialmente (subrayado, sombreado, coloreado) la localizacion
de la tipologia del vehiculo, tanto en la copia del Registro de Vehiculos como, en su caso,
en el Permiso de circulacion y demas documentacion adjunta.

IIL.- UNION DEL FOTOGRAMA CAPTADO POR UN CINEMOMETRO

Se aportara, si la hubiera, la medicion de la velocidad a través de los
correspondientes instrumentos o sistemas de medida de la velocidad de circulacion de
vehiculos a motor o cinemometro.

Con el atestado se acompanara la correspondiente filmacion, en la cual el vehiculo
cuya velocidad se mide debera identificarse sin ambigiiedad, o el registro fotografico. En
la correspondiente diligencia se adjuntara la fotografia o fotografias obtenidas por el
sistema acoplado al cinemometro utilizado.

En esta diligencia se debe incluir la TIP del integrante de las Fuerzas y Cuerpos de
Seguridad con competencias en materia de seguridad vial, que ha actuado como operador
del cinemoémetro, testigo directo de los hechos producidos y de los datos que a ¢l le aporta
el aparato.

Igualmente se debe identificar el cinemometro utilizado, y la modalidad en la cual
se estaba utilizando. Este habra de cumplir los requisitos previstos en la normativa por la
que se regula el control metroldgico del Estado de los instrumentos destinados a medir la
velocidad de circulacion de vehiculos a motor, para lo cual se debera incluir en otra
diligencia el certificado correspondiente.

Como resaltan diversas conclusiones de la Fiscalia de Seguridad Vial, cabe
constatar la comision del presente delito por otros medios, como puede ser mediante la



declaracion de los agentes que hubieran observado el hecho delictivo y que, con la
observacion de la velocidad de su propio vehiculo en relacion con la que llevase el
imputado, pudiesen determinar de forma aproximada la velocidad a la que circulaba.
Tampoco serd imprescindible para la imputacion del presente delito la existencia de
medicion mediante cinemémetro de la velocidad o por observacion del cuentakiloémetros
si existen otras pruebas legalmente validas, por ejemplo, un informe pericial de
reconstruccion de un siniestro vial. En este caso se sustituiria esta diligencia por otra en la
que se explique el procedimiento utilizado como evidencia (testimonio de la Fuerza
actuante, otros testigos, titulacion del perito...).

IV.- INSPECCION OCULAR DE LA ViA

Es necesario incluir en las diligencias una detallada inspeccion ocular del lugar
donde se detecta el exceso de velocidad, tomando fotografias e incluyéndolas en el
atestado, ademas del fotograma donde se refleja el vehiculo objeto de la captacion del
cinemémetro y otros datos.

La Circular 10/2011 de la FGE, en sus Conclusiones Tercera y Cuarta sobre este
delito, establece:

TERCERA. Con respecto a sefalizacion fija o variable, asi como a su estado de
conservacion, dice: “Cuando se trate de limites de velocidad mdximos plasmados en
sefializacion fija o variable, habra de tenerse en cuenta la normativa de la legislacion
vial sobre seniales -arts 53 a 58 de la LSV y 131-173, en especial 131-142, 150, 154 R-
301, 156, 157 y 169.c) del RGCir- y comprobar su cumplimiento para computar los
limites. En los casos en que la senalizacion por su estado de deterioro u otras
circunstancias induzca de modo claro a confusion o perjudique su visibilidad, siempre
con ponderacion de las circunstancias concurrentes, no se ejercitard la accion penal y se
interesara el archivo del procedimiento con comunicacion de las irregularidades a las
autoridades administrativas competentes para que lleven a cabo la senalizacion
adecuada y, en su caso, exijan las responsabilidades que procedan.”

CUARTA. En la Inspeccion ocular unida al atestado se hara constar: “Se velara por
que en los atestados se consignen las circunstancias de la via, las meteorologicas,
densidad del trdfico, riesgos concurrentes y las demads a que alude el art 19.1 de la LSV
(en este sentido Consulta 1/2006 FGE). También ha de hacerse una descripcion con
fotografias de la senial, ubicacion, visibilidad y estado material. Junto a ello deberdn
indicarse, asimismo, las caracteristicas de la via, vehiculo y las circunstancias del
conductor a efectos de determinar las limitaciones de velocidad aplicables. Los Sres.
Fiscales daran instrucciones al respecto a la Policia Judicial de Trafico (art 773.1 LECr)
y solicitaran, cuando proceda, que se complete la investigacion policial. Todo ello a los
efectos de diferenciar los casos del art. 379.1 de los del art 380 CP.”*

2 Asimismo, la Junta de Fiscales de Seguridad Vial de 17 y 18 de enero de 2008 determiné que:

5. De conformidad con lo prescrito en los dos apartados anteriores en los atestados habran de
consignarse las circunstancias de la via, meteoroldgicas, densidad del trdfico, riesgos concurrentes y las
demas a que alude el art 19.1 de la LSV (en este sentido Consulta 1/2006 FGE). También ha de hacerse
una descripcion con fotografias de la senal, ubicacion, visibilidad y estado material. Junto a ello deberdn
indicarse, asimismo, las caracteristicas del vehiculo y las circunstancias del conductor a efectos de
determinar las limitaciones de velocidad aplicables. Se adjuntara, en su caso, un informe del titular de la
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V.- CONTROL METROLOGICO DEL CINEMOMETRO

Constaran en el atestado los datos que permitan el control metrologico del
cinemometro’.

La Circular 10/2011 de la FGE, en la Conclusion QUINTA, establece:

“Se daran asimismo instrucciones a la Policia Judicial para que en los atestados

via o responsable de la senializacion sobre el procedimiento y antecedentes para realizarla. Los Fiscales-
Jefes daran instrucciones a la Policia Judicial de Trdfico en este sentido. Debe sefialarse que no hay
limitacion de medios de prueba sobre los hechos delictivos. Los mismos podran investigarse no solo con
instrumentos de deteccion sino con informes técnicos sobre el accidente, huella de frenada, declaraciones
de testigos, confesion del acusado etc...

6. Cuando se trate de senializacion de limites de velocidad especificos (arts. 19.211 y 3 Texto A.12 y
art. 47 del RGC) habra de atenderse tanto a la sefializacion permanente como a la variable (art. 144 del
RGC). El art 1.2.d) de la LSV, al definir el objeto de la Ley, alude a los criterios de sefializacion que
pueden obedecer a las legitimas finalidades de fluidez y control del trafico, seguridad de bienes y personas,
calidad de vida en ciudades y evitar la contaminacion contempladas en el Texto A.

* No se puede obviar la enorme precision de estos medios técnicos, dice el auto del TC 193/2004, (FJ 5) -al
que se remite la STC 40/2008 en su fundamento juridico 2° que habla del funcionamiento de los
cinemdmetros- y que concluye en su parte dispositiva “Pues bien, partiendo de esta base dogmadtica, de la
circunstancia de que existe una prueba de cargo suficiente validamente (fotografia que refleja una velocidad no
permitida del vehiculo infractor) obtenida por los agentes de la autoridad, como ya hemos subrayado con
anterioridad, mediante un cinemometro que cumple las exigencias técnico-juridicas requeridas y de que la
valoracion de la prueba ha sido realizada de manera razonable y motivada por las autoridades
administrativas, en primer término, y por los organos judiciales que han controlado la actuacion de la
Administracion de trdfico, después, debe concluirse que en el asunto ahora enjuiciado no se ha producido,
como bien han indicado las Sentencias ahora impugnadas en amparo, ninguna vulneracion del derecho a la
presuncion de inocencia” .

STC 40/2008, “Debe precisarse, en todo caso, que las pruebas derivadas del funcionamiento de los
cinemometros gozan de una presuncion iuris tantum de veracidad siempre que dichos aparatos hayan sido
fabricados y hayan superado los controles establecidos por la normativa técnica vigente en cada momento, y
asi resulte acreditado, ademds, mediante las correspondientes certificaciones de naturaleza técnica. Esta
normativa técnica esta constituida esencialmente en la actualidad, como bien indica el Ministerio publico en
sus alegaciones ante este Tribunal, por la Orden del Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio
Ambiente de 11 de febrero de 1994, por la que se establece el control metrologico del Estado para los
instrumentos destinados a medir la velocidad de circulacion de vehiculos a motor, norma reglamentaria ésta
que tiene su base legal en la Ley 3/1985, de 18 de marzo, de metrologia, desarrollada por el Real Decreto
1616/1985, de 11 de septiembre, por el que se establece el control metrologico que realiza la Administracion
del Estado. La referida presuncion puede, logicamente, ser destruida mediante la prdctica de las pertinentes
pruebas (como puede ser su verificacion o control técnico por las entidades que en cada momento tengan
encomendado el control metrologico de este tipo de aparatos). Ahora bien, dada la peculiar naturaleza de este
tipo de aparatos, caracterizados por su gran precision y fiabilidad desde un punto de vista técnico, y los
exhaustivos controles técnicos a los que reglamentariamente estan sometidos para asegurar su satisfactoria
operatividad (v que el art. 2 de la indicada Orden de 11 febrero de 1994 enumera: "aprobacion de modelo”,
"verificacion primitiva”, "verificacion después de reparacion o modificacion" y "verificacion periodica"), es
necesario para que la practica de la prueba solicitada resulte pertinente que existan unas dudas minimamente
razonables sobre la correccion de su funcionamiento, por, entre otros supuestos imaginables, resultar de
manera evidente una manipulacion externa del aparato. No constituye, sin embargo, una duda razonable para
poner en cuestion la fiabilidad de este tipo de dispositivos la simple apreciacion del conductor, sin ningun tipo
de corroboracion minimamente objetiva, de que segun el velocimetro de su vehiculo circulaba a una velocidad
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conste de modo exhaustivo la documentacion y datos del cinemometro utilizado, de modo
que se pueda comprobar el cumplimiento de las exigencias metrologicas y el calculo del
margen normativo de error regulados en la OITC 3123/2010, y que en todo caso se
aplicaran para el computo del exceso de velocidad. Todos los supuestos de hecho (si el
radar es fijo o movil, fecha de aprobacion de modelo, tiempo de utilizacion desde su
puesta en funcionamiento, reparacion, etc..) que fundan el calculo del error han de
incluirse en el atestado inicial o en ampliacion posterior. En caso de duda sobre cual de
los exigidos en la OITC para calcular el error concurre y siempre que tras los debidos
esfuerzos no se hayan podido aportar los datos oportunos, se aplicara el mdximo
porcentaje de error contemplado en esta norma.”

A juicio de la Junta de Fiscales de Seguridad Vial® debe constar uno de los
siguientes certificados, segun los casos:

* Si el modelo ha sido aprobado antes del 30-10-2006, el cinemometro no ha sufrido
reparacion o modificacion alguna y la medida estd hecha durante el primer
ano de servicio del cinemoémetro, el documento que debe constar es el
“certificado de verificacion primitiva 2° fase”.

* Si el modelo ha sido aprobado después del 30-10-2006, el cinemometro no ha
sufrido reparacion o modificacion alguna y la medida estd hecha durante el
primer afio de servicio del cinemometro, el documento que debe constar es el
“informe de verificacion de producto después de instalacion”.

* Si el cinemdmetro ha sido reparado o modificado el documento que debe constar
es el “certificado después de reparacion o modificacion”.

* Si ha transcurrido mas de 1 afio desde la puesta en servicio del cinemdémetro o
desde su reparacion o modificacion, el documento que debe constar es el
“certificado de verificacion periodica”.

VL- DETERMINACION DE LA VELOCIDAD MAXIMA EN EL LUGAR DE
LOS HECHOS

En las Jornadas de Fiscales de Seguridad Vial de 2008 se concluyeron cudles eran
los Errores Maximos Permitidos (EMP) en base a la Orden I1TC/3699/2006, de 22 de
noviembre, por la que se regula el control metrologico del Estado de los instrumentos
destinados a medir la velocidad de circulacion de vehiculos a motor. Después ha entrado
en vigor la Orden ITC/3123/2010, de 26 de noviembre, por la que se regula la misma
materia sin que se haya incorporado los cambios en la Circular 10/11, pero a la que se
refirio la memoria de la Fiscalia de 2010 en sus paginas 1026 y 1027. Logicamente
debemos atenernos a esta Orden.

Normalmente el EMP de cada cinemdmetro se encuentra en el reverso del
certificado emitido por el organismo o laboratorio de control metroldgico, y siendo asi ese

inferior a la sefialada en el cinemometro”.

¢ Aspecto tratado en los puntos 9 y 10 de las Jornadas de los Fiscales de Seguridad Vial de 17 y 18 de enero
de 2008, -que con este protocolo pretendemos actualizar-, dentro de cuyas conclusiones se determind cual
deberia ser “la documentacion a incluir en los atestados”.



es el que tiene que tenerse en cuenta a la hora de realizar el calculo que se contiene
en esta Diligencia.

Si el certificado no contuviera el EMP del cinemometro, habria que determinarlo en
base a lo dispuesto en la Orden ITC/3123/2010, teniendo en cuenta la fecha de puesta en
servicio, de la cual se ha hecho el siguiente cuadro resumen:

Condicion Tiempo de servicio o[Tipo de instalacion FRRORES MAXIMOS PERMITIDOS (EMP)
feparacion Cinemometro v>100Kmh [ =100Kmh <100 Km/h
Durante primer afio [FIJA o ESTATICA 3 % + 3 Km/h + 3 Km/h
fras su reparacion o
Puesta en modificacion MOVIL 7 % 7 % 7 Km/h
servicio antes :
7-12-2006 Transcurrido el 0 o ESTATICA [ 5% L 59 4 5 Kmih
primer afio de
servicio o -
reparacion MOVIL 10 % 10 % + 10 Km/h
Durante primer afio WA OESTATICA  +3% +3Kmh + 3 Kmh
de servicio MOVIL +5% + 5 Km/h + 5 Kmih
Puesta en Tras su FIJA OESTATICA |4 % 4 Kmih 4 4 Km/h
Zzgvp;ﬁlgs reparacion o -
ificacio MOVIL 6 % 6 Km/h 6 Km/h
7192006 modificacion o
Verificacion FIJA 0ESTATICA 5% + 5 Km/h + 5 Km/h
periddica MOVIL L 7% e 7 Kmih e 7 Kmih

Cuando los cinemoémetros utilizados por las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad con
competencias en materia de seguridad vial, independientemente de la marca y modelo,
operen en estatico sobre el vehiculo o sobre el tripode que conste en el certificado, el error
maximo permitido que se debe utilizar es el correspondiente a una instalacion estatica,
como deberia constar en el propio certificado en funcién de la fecha de su puesta en
servicio; mientras que si lo hiciera en dindmico sobre el vehiculo que le sirve de cabina, el
error seria el correspondiente a un cinemoémetro mévil, como deberia constar en el propio
certificado en funcion de la fecha de su puesta en servicio.

Los datos necesarios para calcular si se superd en la cantidad establecida en el
Codigo Penal el limite de velocidad reglamentario son: la velocidad de circulacion medida
al vehiculo, el error maximo permitido (EMP), el limite de velocidad maximo aplicable, y
la naturaleza de la via en el lugar de medicion

Se comete presuntamente este delito si la Velocidad de Circulacion (Vc), una vez
descontado el Error Méximo Permitido (EMP), es superior al limite de velocidad
aplicable en 80 km/h -si la via tiene naturaleza interurbana o travesia- 6 en 60 km/h -si la
via es urbana-.

VIL- IDENTIFICACION DEL PRESUNTO AUTOR

Es necesario que en la denuncia o en el atestado por el que se inicie el
procedimiento penal quede identificado el supuesto autor de los hechos.
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. Se detendra el vehiculo en el momento en que se producen los hechos,
-siempre que sea posible- y se identificard el conductor. En su caso, los
agentes valoraran lo dispuesto en el articulo 70 RGCir en relacion con los
vehiculos no prioritarios en servicio de urgencia.

. Subsidiariamente, se contard con los medios técnicos que permitan su correcta
identificacion (como puede ser a través de la fotografia del radar)
. Finalmente, si no fuera posible lo dispuesto en los puntos anteriores, se

realizaran las diligencias precisas para su identificacion
1.1 Identificacion inmediata

Se dejara constancia de la identificacion del conductor y de los ocupantes del
vehiculo, si los hubiere.

Se haré constar el tipo de permiso de conducir o licencia que tiene el imputado.
Siempre se unird, fotocopia o fotografia, de los siguientes documentos:

- Permiso de conducir.
- Permiso de circulacion.

O en todo caso, -a través de la Central Operativa de Trafico (COTA) o por acceso
a los servicios que facilita la Direccion General de Trafico-, documento impreso del
Registro de Conductores y del de Vehiculos, si previamente no se ha hecho en otra
diligencia.

1.2 Identificacion diferida

Se cerrara el atestado haciendo constar los motivos por los cuales no se ha podido
identificar al conductor del vehiculo. A continuacion, debera hacerse cargo de las
diligencias el Grupo de Informes y Apoyo a Trafico (GIAT®) del Subsector o Sector
competente por razon del lugar donde se produjeron los hechos e iniciar las
investigaciones correspondientes.

B.- PROCEDIMIENTO DE ACTUACION CUANDO EL DELITO ES CAPTADO
POR MEDIOS TECNICOS Y REMITIDA LA FOTO AL CENTRO DE
DENUNCIAS AUTOMATIZADAS.

® Ver anexo con su definicion y competencias.
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Por lo que respecta a los cinemometros fijos conectados con el Centro Estatal de
Tratamiento de Denuncias Automatizadas dependiente de la DGT, sito en Ledn, cuando
tengan constancia de un hecho constitutivo de delito del articulo 379.1 del C.P. por
llegarle un fotograma donde se verifique éste, tal y como establece el articulo 65.2 de la
LSV?, procederan conforme al articulo 72 LSV’, que en su apartado 1° acuerda poner los
hechos en conocimiento del Ministerio Fiscal.

Resulta evidente que cuando Unicamente se cuenta con el dato de la matricula y
titularidad del vehiculo, es preciso realizar investigaciones para determinar quién era la
persona que lo conducia en ese momento.

La Junta de Fiscales de Seguridad Vial de 17 y 18 de enero de 2008 determin6 en su
punto 7. Cuando solo se cuente con el dato de la matricula y propiedad del vehiculo, el
Fiscal promovera una investigacion en profundidad de la autoria de los hechos
constitutivos de un delito del art. 379.1 y tras las indagaciones de la policia judicial y con
el debido fundamento se propondra que el titular del automovil declare ante el Juez como
imputado con instruccion de los derechos del art. 118 LECrim. Si en uso de ellos se niega
a identificar al autor se comprobara su version exculpatoria (art. 396 LECrim.) y se
solicitardn, en su caso, investigaciones en el entorno familiar, social o profesional acerca
de quien conduce habitualmente el vehiculo y cuantos extremos puedan llevar al
descubrimiento del autor, siempre con el debido respeto a las garantias procesales.

Y el punto 8 establecia. Sin perjuicio de que de acuerdo con el art 74.1 del Texto
Articulado las Autoridades de Trdfico remitan los datos sobre exceso de velocidad de los
instrumentos de deteccion a las Fiscalias, razones de operatividad y de inmediatez en la
investigacion conducen a que simultaneamente lo envien a la Policia Judicial para que
realice completas indagaciones, elaborando un atestado del que remitiran copia a la
Fiscalia y presentaran al mismo tiempo en el Juzgado. Segun el art. 74.2 del Texto A. el
procedimiento administrativo se incoa y se tramita al mismo tiempo que el penal hasta el
momento de estar pendiente de resolucion el primero. Concluido el proceso penal con
archivo o absolucion se aplicara lo dispuesto en el art 74.3.

La Memoria del Fiscal de Sala de Seguridad vial incluida en la Memoria del Fiscal
General del Estado de 2010, volvié a incidir sobre el supuesto del articulo 379.1 del
Codigo Penal, en los términos siguientes:

Prueba del delito del art. 379.1 en casos de deteccion por radar. Profundizando en
Memorias anteriores continua la reflexion sobre la prueba del art. 379.1 cuando el titular
del vehiculo detectado por el radar no identifica al autor o incurre en contradicciones.
La Fiscal Delegada de Asturias en su ponencia de las Jornadas se ocupa de estas
cuestiones

¢ “Cuando las acciones u omisiones puedan constituir delitos o faltas tipificadas en las leyes penales, se
estara a lo dispuesto en el articulo 72.”

" “Cuando en un procedimiento administrativo de cardcter sancionador se ponga de manifiesto un hecho
que ofrezca apariencia de delito o falta perseguible de oficio, la Autoridad administrativa lo pondrd en
conocimiento del Ministerio Fiscal, por si hubiere lugar al ejercicio de la accion penal y acordara la
suspension de las actuaciones.”.
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Es claro que el dato de la titularidad del vehiculo no es suficiente para concluir sin
mas pruebas de cargo que el propietario o el conductor habitual lo fueran en el momento
de cometerse la infraccion investigada, pero tampoco es una informacion irrelevante.

Ahora bien, el incumplimiento del deber de identificacion del conductor en un
momento determinado tanto si es evidente o burdo como si trata de disfrazarlo de forma
mas sutil, puede ser valorado en contra del propietario y aunque no puede sustituir la
ausencia de datos probatorios de cargo, so pena de asumir el riesgo de invertir la carga
de la prueba, si puede servir como contra indicio o como elemento de corroboracion de
los indicios a partir de los que es posible inferir la culpabilidad.

Las citadas conclusiones precisan una actualizacion, y si bien nos pueden servir de
base, tras la reforma de la LSV y la actual dinamica de funcionamiento del Centro
Estrada, es mas operativo el procedimiento que a continuaciéon se expone, evitando la
impunidad de los conductores que circulan a velocidades castigadas penalmente.

Para ello, y con caracter previo a remitir los datos del hecho al Ministerio Fiscal, es
preciso practicar esas diligencias minimas en aras a la identificacion del conductor.
Precisas por cuanto ademas de la trascendencia de los hechos en relacion al delito del
articulo 379.1 del C.P., en no pocas ocasiones se vinculan a la comision de otros delitos,
como la sustraccion de vehiculos de alta gama, que se intentan sacar del territorio
nacional, o delitos contra la Salud Publica, (transportando la droga o colaborando como
lanzadera), por lo que el Centro Estrada de Le6n remitira al GIAT Central de la ATGC
en Madrid todos los fotogramas en que se capte al vehiculo circulando a velocidad
penalmente punible, con independencia de los criterios que pudieran en via
administrativa determinar el descarte de la fotografia®. Sera competencia del GIAT
investigar el delito y determinar si un fotograma es valido o no para realizar el atestado.

El GIAT Central es el que, a su vez, distribuird el caso entre el Grupo de
Investigacion y Asistencia a Trafico del Subsector o Sector competente por razén del
lugar donde se produjeron los hechos, para que inicien las investigaciones
correspondientes.

Una vez practicadas las actuaciones administrativas que permitan la identificacion
del conductor, pasara el tanto de culpa al Fiscal de Seguridad Vial de la provincia en la
que se ha producido el hecho, tal y como establece el articulo 72 de la LSV.

Determinado el autor del delito, se elaborard el atestado con los requisitos
establecidos en el apartado anterior -procedimiento de actuacion con el conductor
detenido e identificado-.

Se pueden seguir diferentes vias para conseguir aportar indicios sobre la
identificacion del conductor en el momento de los hechos:

* Localizacion GPS del teléfono movil que porta el titular o la persona que
habitualmente utiliza el vehiculo el dia y la hora a la que fue tomada la fotografia.

* Realizacion de un seguimiento con el objetivo de determinar quién es el conductor
habitual del vehiculo.

& Como por ejemplo sucede en los casos de vehiculos extranjeros, multiples matriculas, matricula

parcialmente ilegible, matricula especial y vehiculo no reconocible.

13



« Aportacion de los datos de la podliza del seguro obligatorio del vehiculo, para
conocer quién es el tomador del mismo y si figura alguna persona como conductor
habitual.

* Analisis de los datos antropométricos de la persona que aparece en la fotografia.

« En los vehiculos alquilados la persona que firma el contrato serd normalmente el
conductor, dada la clausula que suscribe, que “s6lo ¢l podré circular con el
turismo”, pues si no deberia presentar otro permiso de conducir.

* El navegador o GPS del vehiculo puede confirmar su paso por el punto de control.

Badajoz a 12 de junio de 2013
DIEGO YEBRA ROVIRA’

FISCAL DELEGADO DE SEGURIDAD VIAL DE BADAJOZ

ANEXO I ESQUEMA DILIGENCIAS

A continuacion se inserta el esquema grafico de las diligencias a instruir en un
supuesto de conduccion de un vehiculo de motor que ha sido captado en un determinado
lugar por un cinemometro a una velocidad de circulacion (Vc), que disminuida en el error

° Este trabajo no lo podria haber concluido sin la ayuda del Teniente Coronel José Andrés Campon
Dominguez de la Escuela de Trafico de la Guardia Civil de Mérida. Quiero agradecer, asimismo su ayuda al
Coronel de la Escuela de Trafico de la Guardia Civil de Mérida D. Ramén Rueda Raton por los datos que
me ha remitido y que le han facilitado diversos subordinados. En el mismo sentido han facilitado el
protocolo aportado valiosos datos aportado el Teniente Coronel Francisco Rodriguez Lorenzo —jefe de
operaciones de la ATGC- y el Director del centro Estrada D. Alberto Arbaiza.
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maximo permitido (EMP) incorporado en el correspondiente certificado de control
metrologico supera el limite méximo reglamentario de velocidad (Vmax) aumentado en
ochenta kilometros por hora si el lugar tiene naturaleza de via interurbana o travesia y en
sesenta si su naturaleza es urbana:

INTERURBANA V¢ - EMP > Ymax +380

TRAVESIA Ve-EMP >Vmax + 80

URBANA Ve —-EMP >Vmax t 60

LIMITE
00 &/ veLocioap
)

BVEOT, BVE0G

DVED4 L BVB0S5 DVBOII0S

v " N

ANEXO I1 EL GIAT

RESUMEN DEL CONTENIDO DEL ESCRITO DE LA JEFATURA DE LA AGRUPACIQN DE
TRAFICO DE LA GUARDIA CIVIL DE 05 DE NOVIEMBRE DE 2.002, SOBRE CREACION DE
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LOS GRUPOS DE INFORMES Y APOYO DE TRAFICO (GIAT).

INTRODUCCION

Los
Jefatura de

GIAT de la Agrupacién de Trafico de la Guardia Civil, fueron creados por escrito de la
la Agrupacion de fecha 05 de noviembre de 2.002, cuyas plantillas se nutrieron del

personal que integraban las Unidades de Policia Judicial del Automdvil, que estaban constituidas
en los siguientes niveles:

Agrupacion (Jefatura de Operaciones).
Sectores.

Subsectores.

Esta misma distribucién se mantiene con la creacion de los GIAT,s.

MISIONES

a)

Apoyar y colaborar con los Equipos de Atestados en el esclarecimiento de accidentes
de trafico en los que produzcan fugas de implicados u ofras circunstancias, delitos
relacionados con la seguridad vial (omision del deber de socorro, obstaculos a la
circulacién, conduccién en sentido contrario, conduccion temeraria, alteraciones de
sefiales, ...), y aquellas acciones que requieran una dedicacion prolongada en el
tiempo para localizar e identificar a los implicados y esclarecimiento de los hechos.

b) Esclarecer la manipulacién de documentos que amparen la circulacion de vehiculos,
su conduccion o su habilitacion para el transporte de personas o mercancias,
expedidos por los 6rganos competentes de Trafico y Transportes, ITV y entidades
privadas autorizadas para ello.

c) Esclarecer las irregularidades de las documentaciones presentadas ante las Jefaturas
Provinciales de Tréfico relacionadas con matriculacidn de vehiculos, canje u obtencion
de permisos de conduccion que presenten irregularidades.

d) Controlar y relacionarse con las autoescuelas, estaciones de ITV, manipulaciones de
placas de matriculas, desguace de vehiculos, etc., sin perjuicio de las atribuciones
que tengan otras Unidades del Cuerpo al respecto.

e) Localizar y precintar/desprecintar vehiculos, en situaciones complicadas, cuando asi
lo considere el Mando.

f) Obtener informacién ante posibles alteraciones de orden publico con incidencia en la
seguridad vial (cortes de carreteras, huelgas de transportes, etc.).

g) Y otras que expresamente le encomiende el Mando en razon de idoneidad.

DEPENDENCIA

Los GIAT estan adscritos y dependen directamente de la Jefatura de Operaciones de la
Agrupacién de Tréfico de la Guardia Civil y de las Planas Mayores de los Sectores y Subsectores.
(En cabecera Sector dependeran de la Plana Mayor de éste).
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TITULACION

Los integrantes de los GIAT,s deberan estar en posesion de la Especialidad de Trafico,
Modalidad de Motoritas o Atestados, en posesién de conocimientos de:

. Investigacion de accidentes de trafico.

. Legislacion sobre seguridad vial.
. Legislacion sobre transportes terrestres por carretera.

. El caracter genérico de Policia Judicial, sera ftitulacion vélida paras las
investigaciones que se les encomienden.

ANEXO III CENTRO ESTRADA

ORDEN INT/2035/2007, DE 2 DE JULIO, POR LA QUE SE CREA EL CENTRO
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DE TRATAMIENTO DE DENUNCIAS AUTOMATIZADAS (Publicada en el BOE
de 10 de julio de 2007)

Preambulo

El Real Decreto 991/2006, de 8 de septiembre, por el que se desarrolla la estructura
organica basica del Ministerio del Interior, establece en su articulo 9 las funciones que
corresponden a la Direccion General de Trafico, dependiente de la Subsecretaria del
Interior, a través de la cual el Ministerio ejerce sus competencias sobre el Organismo
Auténomo Jefatura Central de Tréfico.

Entre las competencias atribuidas al Ministerio del Interior en la Ley sobre Trafico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, cuyo texto fue aprobado por el Real
Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, esta la vigilancia y disciplina del trafico en
toda clase de vias interurbanas y en travesias cuando no exista policia local, asi como la
denuncia y sancion de las infracciones a las normas de circulacion y de seguridad en
dichas vias [parrafo i) del articulo 5].

La tramitacion de los procedimientos sancionadores por infracciones en esas vias se lleva
a cabo por la organizacion periférica de la Jefatura Central de Trafico, esto es, por las
Jefaturas Provinciales de Trafico.

Ahora bien, dentro de los procedimientos sancionadores por infracciones a las normas de
circulacion y seguridad en el ambito de la Administracion General de el Estado destacan,
por su especificidad, aquéllas cuya deteccion se produce mediante el empleo de medios
técnicos de captacion y reproduccion de imagenes, especificidad que tiene una doble
vertiente; por una parte, por las propias caracteristicas del medio técnico a través del cual
se tiene conocimiento de los hechos; y por otra, por la propia tramitacion administrativa
del procedimiento sancionador.

Ademas, el aumento progresivo de implantacion de los indicados medios técnicos, cuyo
fin primordial es aumentar la seguridad vial, produce el correlativo de tramitacion de
denuncias para el cual no estd dimensionada la organizacion periférica de la Jefatura
Central de Tréafico.

Esta especificidad aconseja tanto un tratamiento homogéneo a estos procedimientos en
todo el territorio nacional en que ejerce sus competencias la Administracion General del
Estado, como un desarrollo eficaz y agil de los mismos, del que queda exceptuado, por
tanto, aquella parte del territorio donde las Comunidades Auténomas tienen transferidas
las competencias ejecutivas en materia de trafico, circulaciéon de vehiculos a motor y
seguridad vial.

El tratamiento homogéneo, agil y eficaz, antes expresado, exige la centralizacion de toda
la gestion de este tipo de procedimientos, a cuyo efecto se crea el Centro de Tratamiento
de Denuncias Automatizadas del Organismo Auténomo Jefatura Central de Trafico.

La Ley 6/1997, de 14 de abril, de Organizacion y Funcionamiento de la Administracion
General del Estado, establece, en su articulo 10.2, que los 6rganos de nivel inferior a
Subdireccion General se crean por Orden del Ministro respectivo, previa aprobacion del
Ministro de Administraciones Publicas.
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En virtud de cuanto antecede, y previa aprobacion del Ministro de Administraciones
Publicas, dispongo:

Primero. Creacion.
Se crea el Centro de Tratamiento de Denuncias Automatizadas.
Segundo. Dependencia.

El Centro de Tratamiento de Denuncias Automatizadas esta integrado en la estructura
organica de la Subdireccion General de Normativa y Recursos, de la Direccion General de
Tréfico, de la cual depende funcional y orgdnicamente, y tendra su sede en Leon.

El Centro de Tratamiento de Denuncias Automatizadas ejercera funciones de apoyo
telematico y administrativo para la tramitacion de las infracciones cuya deteccion se
produzca mediante el empleo de medios técnicos.

Tercero. Director.

Al frente de este Centro existird un Director que tendré el nivel orgénico que disponga la
relacion de puestos de trabajo.

Cuarto. Medios humanos y materiales.

1. El Centro de Tratamiento de Denuncias Automatizadas contard con los medios
materiales adecuados y los medios personales que se determinen en la correspondiente
relacioén de puestos de trabajo de personal funcionario.

2. La creacion de este Centro, asi como la dotacioén de relacion de puestos de trabajo, no
supondra aumento de gasto, que sera financiada con cargo a los créditos presupuestarios
previstos a tal efecto en el Presupuesto de Gastos del Organismo Autéonomo Jefatura
Central de Trafico.

Disposicién Final Primera. Puesta en funcionamiento.

La fecha de la puesta en funcionamiento efectivo del Centro serd determinada por el
Ministro del Interior.

Disposicion Final Segunda. Entrada en vigor.

La presente Orden entrard en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el Boletin
Oficial del Estado.

MOTIVOS DE DESCARTES DE FOTOGRAFIAS EN EL CENTRO ESTRADA

MOTIVO DESCARTE % Respecto al total de descartes
Error de Recepcién 7%
Matricula Ilegible 25%
Mala configuracién del cinemdémetro 1%
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Camara mal posicionada 2%

Matricula extranjera 27%
Miltiples Matriculas 17%
Modelo irreconocible 16%
Matricula especial 1%

NOTICIAS EN PRENSA EN EL ANO 2013 SOBRE EL CENTRO ESTRADA
DIARIO DE LEON

Viernes, 01 de febrero de 2013
TRAFICO / Atendié 500.000 llamadas de informacion ciudadana

El Centro Estrada tramita al dia mas de
5.200 denuncias por exceso de velocidad

Desde Ledn se notifican las sanciones a toda Espafia en un tiempo medio de 15 dias

El subsecretario del Ministerio del Interior conoci6 ayer las instalaciones del Centro
Estrada. CARLOS S. CAMPILLO (ICAL)

A.T.G./Leo6n

El Centro Estatal de Tratamiento de Denuncias Automatizadas (Estrada) ubicado en el
poligono de Onzonilla tramita cada dia mas de 5.200 denuncias por exceso de velocidad
captadas por los radares. Segin los datos facilitados ayer por el subsecretario del
Ministerio del Interior, Luis Aguilera, este centro de la DGT gestiond 1,9 millones de
expedientes de sancion durante 2012 por infracciones a los limites de velocidad en las
vias interurbanas de toda Espafa, lo que arroja una media de 5.200 sanciones diarias (en
términos similares que afios anteriores).

Durante su visita a las instalaciones de Trafico de Ledn, el representante del Gobierno
destaco la capacidad en la gestion de este centro que demuestra “la eficacia de las nuevas
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tecnologias”. Ademads, incidid en la importancia de la labor que también ofrecen al
publico gestionando mas de 500.000 llamadas el pasado afio y prestando apoyo a las
jefatura  provinciales y asesoramiento documental, entre otras funciones.
La velocidad sigue siendo una causa de riesgo fundamental en la siniestralidad vial y la
tramitacion automatica de las denuncias captadas por los radares ha permitido que se
notifiquen en un tiempo medio de 15 dias. De ahi que Aguilera insistiera en el esfuerzo de
la implantacion de la administracion electronica con ventajas para los conductores para
conocer el saldo de puntos o llevar a cabo gestiones de trafico a través de internet y la
firma electronica; son mas de un millén los conductores espafioles que ya cuentan con la
Direccion  Electronica Vial (DEV) que ha sustituido el domicilio postal.
De este modo, el centro Estrada se estructura en torno a tres areas: la tramitacion completa
del expediente, la atencién al ciudadano y la informatica y comunicaciones. Esto ha
permitido que desde 2010 asuma paulatinamente funciones anadidas a la tramitacion de
denuncias como la grabacion de boletines, la atencion telefonica de informacion, la
digitalizacion y tipificacion de documentos relativos a sanciones de las jefaturas
provinciales de Trafico o la digitalizacion de microfichas de la documentacion de
matriculacion.

El Centro Estrada tramito desde Ledn dos millones de
multas por velocidad

La creacion del Tablon Edictal de Sanciones se retrasara hasta
mayo del 2014.

miguel angel zamora | leon 01/02/2013

Secundino Pérez

El Centro Estatal de Tramitacion de Denuncias Automatizadas (Estrada) tramit6 casi dos
millones de multas en el ejercicio del 2012, segin anuncid el subsecretario del Ministerio
del Interior, Luis Aguilera, en el transcurso de una visita que gird ayer a las instalaciones
leonesas, en la que le acompafio la directora general de la DGT, Maria Segui.

«Las denuncias tramitadas se han cursado todas ellas por exceso de velocidad», explico
Aguilera. También fueron atendidas medio millon de llamadas telefonicas de informacion
a ciudadanos asi como la gestion de sanciones de otro tipo y de gestiones de apoyo
documental.

«La velocidad es un factor de riesgo fundamental en la conduccion y por tanto es basico
poder concienciar al conductor de la importancia de respetar la normativa», explicd
Aguilera.

La Direccion General de Trafico también trabaja en la implantacién de la administracion
electronica para permitir la consulta del saldo de puntos o el uso de internet en los casos
en los que lo permite la firma electronica: «El conocimiento de los tramites es
fundamental para permitir al ciudadano defenderse a tiempo o beneficiarse de los plazos
en los casos en los que las denuncias sean correctasy.
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El subsecretario anuncidé que la puesta en marcha del Tablon de Edictal de Sanciones de
Trafico (testra) se retrasard como minimo hasta mayo del 2014 «porque los ayuntamientos
estan en una situacion complicada como para obligarles a realizar inversiones paralelas. El
Gobierno ird implantando de forma progresiva su utilizacion aunque las sanciones que se
han impuesto antes de esa fecha son legales y de pleno derecho.

La fluctuacion de las cifras de sanciones impuestas a lo largo del afio pasado «viene a ser
mas o menos la misma proporcion que las del afio anterior» aunque sefialé que la tasa
depende de la comunidad en la que se analice y de los cinemometros que se hayan
instalado.

El Centro Estrada trat6 2,85 millones de imdgenes tomadas en los radares durante el afio
2012 de las que surgieron 68.000 alegaciones y con las cuales se atendieron 38.000
recursos. El niimero de documentos que se digitalizaron fue de 3,4 millones y los
boletines que se grabaron ascendieron a 70.000 en total.

El subsecretario gir6 una visita a las instalaciones del Centro Estrada en la que estuvo
acompafiado por el delegado de Gobierno en Castilla y Ledn, Ramiro Ruiz Medrano, el
subdelegado Juan Carlos Suarez-Quifiones y el director de la instalacion, Alberto Arbaiza.

En la actualidad, el Centro Estrada trabaja con un plazo medio de quince dias para la
notificacion de las multas por exceso de velocidad, tras los tltimos cambios.

« EUROPA PRESS. 31.01.2013

El centro Estrada de Leon tramita 1,9
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millones de expedientes sancionadores por
exceso de velocidad en 2012

El Centro Estatal de Tratamiento de Denuncias Automatizadas (Estrada), ubicado en el
poligono industrial de Onzonilla, en Leén, ha tramitado 1,9 millones de expedientes
sancionadores en el pasado afio 2012 por infraccion a los limites de velocidad en las vias
interurbanas captadas por radares.

El Centro Estatal de Tratamiento de Denuncias Automatizadas (Estrada), ubicado en el
poligono industrial de Onzonilla, en Leon, ha tramitado 1,9 millones de expedientes
sancionadores en el pasado afio 2012 por infraccion a los limites de velocidad en las vias
interurbanas captadas por radares.

El subsecretario del Ministerio del Interior, Luis Aguilera; junto al delegado del Gobierno
en Castilla y Leon, Ramiro Ruiz, y la directora general de Trafico, Maria Segui, ha
visitado este centro donde les han mostrado los procedimientos y equipos que hacen
posible la tramitacion automatica de las denuncias de trafico captadas por radares.

El centro Estrada también realiza otras actividades de apoyo a la Direccion General de
Trafico (DGT) como grabaciéon de boletines de denuncia, atencion telefonica de
informacion general (500.000 llamadas el pasado afo), digitalizacion, tipificacion e
indexacion de documentos relativos a otros procedimientos sancionadores competencia de
las jefaturas provinciales de Trafico, digitalizacion de microfichas de la documentacion de
matriculacion y denuncias por circular por un carril de telepeaje sin estar provisto del
medio técnico necesario.

Durante el afio 2012, el centro Estrada trat6 2,85 millones de fotos, atendié 68.000
alegaciones con 38.000 recursos resueltos, 3,4 millones de documentos digitalizados y
70.000 boletines grabados.

Segtin ha explicado esta tarde Aguilera, la velocidad continta siendo la mayor causa de
riesgo en la siniestralidad vial. En este sentido, ha recordado que el informe Nilsson
"demuestra" la relacion matematica entre velocidad y lesividad puesto que "un aumento
del uno por ciento de la velocidad produce aproximadamente un aumento del cuatro por
ciento de los accidentes mortales".

DGT
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La DGT ha enviado en los ultimos tres afios 1.603.000 notificaciones a domicilios de
personas que resultaron incorrectos. Por ello, se ha creado la posibilidad de que los
ciudadanos puedan recibir dichas notificaciones a través del correo electronico o via
teléfono, de manera gratuita.

Esta sustituciéon del domicilio fisico por el electronico ha supuesto una "importante
mejora" en la comunicacion de la administracion con el ciudadano. Desde la puesta en
marcha en noviembre de 2010 de la Direccion Electronica Vial (DEV), que utiliza la web
de Trafico para depositar las notificaciones sancionadoras y donde se generan avisos al
correo electronico, se han practicado "con éxito" 293.271 notificaciones, lo que representa
el tres por ciento del total.

En concreto, un total de 119.236 conductores y empresas titulares de mas de un millon de
vehiculos ha obtenido ya la DEV.

Por otro lado, se ha destacado el "gran esfuerzo" de la DGT en los ultimos afos para la
implantacioén de nuevas tecnologias con el objetivo de mejorar la gestion administrativa y
permitir al ciudadano "reaccionar en tiempo y forma" si considera que la sancion no es
correcta o, si lo es, beneficiarse de los sistemas de pronto-pago.

Otro de los ejemplos de administracion electronica a la que hoy ha hecho referencia el

subsecretario del Ministerio del Interior ha sido el tablon electronico que sustituye
"progresivamente" a las antiguas publicaciones en los boletines oficiales de la provincia.
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